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Диссертационноеисследование АндрюковаА.В. посвящено разработкеме-

тодики оценки рискаснижения безопасностидвижения поездов при возникнове-
нии гололедообразованияна участкахконтактнойсети.

Борьбас образованиемгололедно-изморозевыхотложенийна контактной
сети железнодорожныхмагистралейявляется комплекснойзадачейдля всей от-

раслижелезнодорожноготранспорта.В диссертациивпервыеразработанаматема-

тическая многофакторнаямодель на баземарковскихцепейдля оценки риска
обеспечениябесперебойногодвижения электроподвижногосостава. По расчетной
величине и категориириска гололедообразованиямогут приниматьсярешенияпо
предотвращениюи предупреждениюего на устройствахконтактнойсети и не до-

пущению задержекпоездов на скоростныхи высокоскоростныхжелезнодорож-
ных магистралей.

Методикаоценки риска, включающая использование разработаннойматема-
тическоймодели и матрицыранжирования, имеет высокое практическоезначение,
посколькупозволяет оптимизироватьраспределениесредств и времени, направ-
ленных на борьбус гололедообразованием.А также спланироватьработудистан-

цийна зимний период, включая оперативныйконтрольситуации в соответсвии с

прогнозомметеоусловий.Положительныммоментом является апробацияметоди-
ки на примередействующегоучасткажелезной дороги.

По содержаниюработы, представленнойв автореферате,имеются следую-
щие вопросыи замечания:

1. На рисунке 6 в математическоймногофакторноймодели по оценке

рискаотказа отсутствуютсвязи междусостояниями, то есть в системе не учиты-
ваются переходыиз первогосостояния в следующееи так далее до наступления
полного отказа (поглощающего состояния).

2. Из текста авторефератане понятно, учтена ли в графикенадежности
(рисунок 7) периодичностьпроцессовгололедообразования,связанная с сезонно-
стью?



З. На чем основано утверждение, что контактная подвеска М95-
2НЛФ100 «будетлучше способствоватьдля борьбыс гололёдообразованием»
(стр.8)?

4. В тексте авторефератаотсутствуетинформацияо введенных в мате-

матическуюмодель допущений:учитываетсяли техническое состояние отдельно-
го оборудования(износ, разрегулировкаи т.п.) на вероятностьвыхода его из строя
приобразованиигололеда, а также вероятностьпоследовательных цепных отказов

оборудованияиз-за выхода из строяодного из них?
Ознакомившисьс авторефератомАндрюковаАлександраВладимировича

можно заключить, что диссертационноеисследование является законченнойнауч-
но-квалификационнойработой,в которойизложены новые научно-обоснованные
решенияи разработки,имеющие существенноезначение для развитиястраныи

железнодорожноготранспорта, и соответствуетустановленнымкритериямВАК, а

сам авторработыАндрюковА.В. достоин присужденияученойстепени кандидата
технических наукпо специальности 2.9.3. Подвижнойсостав железных дорог, тяга
поездов и электрификация(технические науки).
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